
Zündapp 

Zündapp, nemški proizvajalec motornih koles, ki ga je leta 1917 v Nürnbergu ustanovil Fritz 

Neumeyer, je sprva proizvajal detonatorje med prvo svetovno vojno. Po vojni in uvedbi 

omejitev vojaške proizvodnje s strani Versajske pogodbe se je podjetje preusmerilo v civilno 

proizvodnjo, predvsem v izdelavo motornih koles. Leta 1921 je Zündapp sklenil partnerstvo s 

Friedrich Krupp AG za razvoj enostavnih in cenovno dostopnih motornih vozil. Prvi motocikel 

podjetja, model Z22, je bil predstavljen leta 1924 in je hitro postal priljubljen zaradi svoje 

preprostosti in zanesljivosti. V tridesetih letih je Zündapp razširil svojo ponudbo z močnejšimi 

modeli, med katerimi so izstopali štiritaktni motorji serije KS. 

Med drugo svetovno vojno je Zündapp izdeloval model KS750, robusten vojaški motocikel s 

prikolico, ki je slovel po svoji vzdržljivosti in zmogljivosti v ekstremnih razmerah. KS750 je imel 

751-kubični bokser motor, pogon na kardansko gred in zamenljive dele z BMW-jem R75, ki sta 

ga podjetji razvijali skupaj za potrebe Wehrmachta. Po vojni so bile Zündappove tovarne 

močno poškodovane, podjetje pa se je moralo ponovno usmeriti v civilno proizvodnjo v težkih 

gospodarskih razmerah. Leta 1947 se je proizvodnja preselila v München, kjer se je podjetje 

osredotočilo na lahka motorna kolesa, skuterje in mopede za evropski trg v obnovi. 

Eden največjih uspehov je bil skuter Zündapp Bella, predstavljen leta 1953, ki je ponujal 

robustno konstrukcijo in udobno vožnjo ter se uspešno kosal z italijanskimi konkurenti. V 

petdesetih in šestdesetih letih je bil Zündapp še vedno pomemben igralec na trgu motornih 

koles za vsakdanjo in rekreativno rabo. V sedemdesetih letih pa je japonska konkurenca s 

tehnološko naprednejšimi in cenejšimi modeli začela ogrožati Zündappovo prodajo. Poskusi 

posodobitve z modeli, kot sta KS125 in KS175, niso prinesli preobrata. 

Leta 1980 je podjetje preselilo proizvodnjo na Portugalsko v upanju na nižje stroške, a poteza 

ni obrodila sadov. Zaradi naraščajočih finančnih težav je Zündapp leta 1984 razglasil stečaj. S 

tem se je končalo obdobje nekoč pomembnega in vplivnega nemškega proizvajalca motornih 

koles. 

____________________________ 

Zündapp, a German motorcycle manufacturer founded in 1917 by Fritz Neumeyer in 

Nuremberg, began as a producer of detonators during World War I. After the war and the 

Treaty of Versailles, which limited military production, the company shifted to manufacturing 

civilian products, ultimately focusing on motorcycles. In 1921, Zündapp partnered with 

Friedrich Krupp AG to create simple and affordable motorized vehicles. The company's first 

motorcycle, the Z22, was introduced in 1924 and quickly gained popularity due to its 

accessibility and reliability. Throughout the 1930s, Zündapp expanded its lineup, developing 

more powerful models, including the iconic KS series with four-stroke engines. 

During World War II, Zündapp produced the KS750, a rugged, sidecar-equipped military 

motorcycle known for its durability and performance in extreme conditions. The KS750 

featured a 751 cc flat-twin engine, shaft drive, and interchangeable parts with the BMW R75, 

developed jointly for the Wehrmacht. After the war, Zündapp's facilities were heavily 

damaged, and the company had to transition back to civilian production in a challenging 



economic environment. Relocating to Munich in 1947, Zündapp focused on lightweight 

motorcycles, scooters, and mopeds for a recovering Europe. 

The 1953 release of the Zündapp Bella scooter marked a high point, offering robust 

construction and smooth performance that rivaled Italian competitors. During the 1950s and 

1960s, Zündapp remained a major player in the commuter and leisure motorcycle market. 

However, by the 1970s, competition from Japanese manufacturers offering superior, 

affordable motorcycles began eroding Zündapp’s market share. Efforts to stay relevant with 

models like the KS125 and KS175 failed to reverse the decline. 

In 1980, Zündapp moved production to Portugal in a bid to reduce costs, but this strategy did 

not succeed. Mounting financial problems ultimately led to the company’s bankruptcy in 1984. 

With its closure, Zündapp joined a long list of historic European motorcycle brands unable to 

survive the global market shift. 

_______________________ 

Zündapp, produttore tedesco di motociclette fondato nel 1917 a Norimberga da Fritz 

Neumeyer, iniziò la propria attività fabbricando detonatori durante la Prima guerra mondiale. 

Dopo il conflitto e le restrizioni alla produzione militare imposte dal Trattato di Versailles, 

l'azienda si riconvertì alla produzione civile, concentrandosi infine sulle motociclette. Nel 1921, 

Zündapp avviò una collaborazione con la Friedrich Krupp AG per sviluppare veicoli motorizzati 

semplici ed economici. La prima motocicletta dell’azienda, la Z22, venne lanciata nel 1924 e 

ottenne rapidamente successo grazie alla sua semplicità e affidabilità. Negli anni ’30, Zündapp 

ampliò la propria gamma, realizzando modelli più potenti, tra cui spiccavano i motori a quattro 

tempi della serie KS. 

Durante la Seconda guerra mondiale, Zündapp produsse il modello KS750, una motocicletta 

militare con sidecar robusta e resistente, progettata per affrontare condizioni estreme. La 

KS750 montava un motore boxer da 751 cc, trazione ad albero cardanico e componenti 

intercambiabili con la BMW R75, sviluppata congiuntamente per l’esercito tedesco. Al termine 

del conflitto, con gli impianti gravemente danneggiati, l’azienda dovette riconvertirsi alla 

produzione civile in un contesto economico difficile. Nel 1947, Zündapp trasferì la produzione 

a Monaco di Baviera, concentrandosi su motociclette leggere, scooter e ciclomotori destinati 

a un’Europa in fase di ricostruzione. 

Uno dei maggiori successi fu lo scooter Zündapp Bella, lanciato nel 1953, apprezzato per la sua 

solidità costruttiva e il comfort di guida, in grado di competere con Vespa e Lambretta. Negli 

anni ’50 e ’60, Zündapp rimase un attore importante nel mercato delle due ruote per uso 

quotidiano e ricreativo. Tuttavia, negli anni ’70, la crescente concorrenza giapponese, con 

modelli più avanzati e accessibili, iniziò a erodere la quota di mercato del marchio tedesco. I 

tentativi di rilancio con modelli come la KS125 e la KS175 non riuscirono a invertire il declino. 

Nel 1980, Zündapp trasferì la produzione in Portogallo nel tentativo di ridurre i costi, ma 

l’operazione non diede i risultati sperati. A causa di gravi difficoltà finanziarie, l’azienda dichiarò 

bancarotta nel 1984. Con la chiusura definitiva, si concluse l’era di uno dei marchi storici più 

importanti dell’industria motociclistica tedesca. 



_________________________   

Zündapp, ein deutscher Motorradhersteller, wurde 1917 von Fritz Neumeyer in Nürnberg 

gegründet und begann seine Tätigkeit mit der Produktion von Zündern während des Ersten 

Weltkriegs. Nach dem Krieg und den durch den Versailler Vertrag auferlegten Beschränkungen 

der Rüstungsproduktion wandte sich das Unternehmen der zivilen Fertigung zu und 

konzentrierte sich schließlich auf den Motorradbau. Im Jahr 1921 ging Zündapp eine 

Partnerschaft mit der Friedrich Krupp AG ein, um einfache und preisgünstige motorisierte 

Fahrzeuge zu entwickeln. Das erste Motorrad des Unternehmens, die Z22, kam 1924 auf den 

Markt und wurde wegen ihrer einfachen Bauweise und Zuverlässigkeit schnell erfolgreich. In 

den 1930er Jahren erweiterte Zündapp seine Modellpalette und entwickelte stärkere 

Maschinen, darunter auch Viertaktmotoren der bekannten KS-Serie. 

Während des Zweiten Weltkriegs produzierte Zündapp das Modell KS750, ein robustes 

Militärmotorrad mit Beiwagen, das für den Einsatz unter extremen Bedingungen konzipiert 

war. Die KS750 verfügte über einen 751 cm³ Boxermotor, Kardanantrieb und austauschbare 

Teile mit der gemeinsam mit BMW entwickelten R75 für die Wehrmacht. Nach Kriegsende 

waren die Zündapp-Werke stark beschädigt, und das Unternehmen musste sich in einer 

schwierigen wirtschaftlichen Lage wieder auf die zivile Produktion umstellen. 1947 verlagerte 

Zündapp seine Produktion nach München und konzentrierte sich auf leichte Motorräder, 

Motorroller und Mopeds für das Europa im Wiederaufbau. 

Einer der größten Erfolge war der 1953 eingeführte Zündapp Bella Roller, der durch seine 

robuste Bauweise und den hohen Fahrkomfort überzeugte und mit Vespa und Lambretta 

konkurrieren konnte. In den 1950er und 1960er Jahren war Zündapp weiterhin ein 

bedeutender Akteur im Markt für Alltags- und Freizeitmotorräder. In den 1970er Jahren jedoch 

setzte die wachsende Konkurrenz aus Japan dem Unternehmen zunehmend zu – deren 

Motorräder waren technologisch fortschrittlicher und preisgünstiger. Versuche, mit Modellen 

wie der KS125 und KS175 gegenzusteuern, konnten den Abwärtstrend nicht aufhalten. 

1980 verlagerte Zündapp seine Produktion nach Portugal, um Kosten zu senken, doch auch 

dieser Schritt blieb erfolglos. Aufgrund anhaltender finanzieller Schwierigkeiten meldete das 

Unternehmen 1984 Insolvenz an. Mit der endgültigen Schließung endete die Ära eines der 

bedeutendsten und traditionsreichsten deutschen Motorradhersteller. 


